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Boqenfdrinicr verschiebbares Lamellentor 



Die Erfindung betrifft e±n bpgenformig verschietbares Lamel- 
lentor nach dern Oberbegriff ,des. Anspruchs 1.. 

Es sind auf dem Jyiarkt bogenformig verschiebbare Lamellentore 
bekannt,. mit schmalen, nebeneinanderliegeriden, stabf ormigen 
Lamellenprofilen zur Bildung einer TorflSche.: Die Lamellenpro- 
file sind init mehreren, quer zur iamellenrichtung verlaufen- 
den, biegsamen Stahlbander verbunden/ Am Torausschnitt 
gegenHberliegend.2w^i bogehf c5rmige i^hirungs > 
net . An beideri Endseiten der; Lamellenprof ile ' sind; Fuhriihgsele- 
mente bef estigt die ■ in die Piihrungsschi^nen verschiebbar ein- / 
greifen. ■/ ' . '•. ■. ' ' : ..." ■ .• '■ - . 



Die bekannten Lamellentore sind als Seitenlamellehtore ausge- 
fiihrt mit senkrecht stehenden Lamellenprof ilen. Diese Lamel-^ 
lenprofile sind uber Rollen mit horizontalen Achsen an eirier 
obeiren Fuhrungsschiene verschiebbar aufgehangt. Zusatzlich 
sind weitere Fiihrungsrollen dm oberen Bereich vorgeseheh. 

Die unteire feste Fuhrungssdhiene besteht aus einem Band aus 
Metall, das mit seiner Breite hochkant gestfellt ist . Die unte- 



ren Fiihrungselemente an den stabformigen Lamellenprof ilen be- 
stehen jeweils aus einem Rollenpaar, wobei die zwei Rollen ge- 
genuberliegen and die bandformige Fuhrungsschiene von beiden 
Seiten her umgreifen. Eine an sich bekannte untere U-formige. 
Fuhrungsschiene wird bei deri Seitenlamellentofen nicht verwen- 
det, da sich in einer unteren U-Schiene Schmutz oder gefrie- 
rendes Wasser ansammeln kann, was zu einer Schwergangigkeit 
Oder einem Blockieren des Schiebetors fiihren karin. 

Das bekannte Seitenlamellentor ist als einwandiges, leichtes 
Tor preisgunstig bei guter Funktion herstellbar. Bin wesentli 
Cher Nachteil besteht aber darin, da6 fur die seitliche Ver- 
schiebung beim 5ffnen eine Innenwand des Gebaudes freizuhal- 
ten ist, vor die das Tor geschoben wird und damit als Stell- 
wand riicht zu verwenden ist. 

Auf Grund- der schmalen Lamellenprof ile in Verbindung mit de- 
ren Stahlbandverbindung folgt das Torblatt bei einer Verschie 
bung ziemlich genau dem Bogen der Fuhrungsschienen . Solche La 
mellentore werden daher ah der Unterseite soweit nach, unten 
gefiihrt , daB sie die untere, bandformig aus dem Boden. vorste- 
hende Fuhrungsschiene abdecken, da der Bogenbereich der Fuh- 
rungsschiene ( im Gegensatz zu einem Sektionaltor ) . vom Tor- 
blatt nicht iiberfahren. wird . Dieser. Vorteil wird aber inso- 
fefn wieder relativiert, da wegert des begrerizten Bi.egeradius 
des Stahlbandes der Bogenbereich mit einem relativ groijen Bo- 
gen. ausgefuhrt werden mufl. Da insbesondere bei Garagen meist 
keine groBen Maue.rnischen vorhanden sind, fuhrt dies dazu, 
daB von auBen der Bogenansatz zu sehen ist odeir zusatzliche, 
die Einfahrt, verk.leinernde Abdeckungen anzubringen sind. 



Waiter sind Schiebetore als Sektionaltore bekannt, bei denen 
Sektionalplatten gelenkig miteinander verbunden sind." Die Sek 
tionalplatten tragen an ihren Endseiten in der ■ Ijlahe' der Ge- 
lenkverbindungen Fiihrungselemente, die in Fuhrungsschienen 
eingreifen. Solche Sektionaltore sind als , Seitensektionaltore 
bekannt, bei denen die Tdrflache wie bei dem eingangs be- 
schriebenen Lamellentor seitlich verschiebbar ist. 



Es sind auch Sektionalfcore als Deckensektionaltore bekannt. 
Dazu sind am Torausschnitt seitlich gegeniiberliegend zwei er- 
ste Fiihrungsschienen angebracht mit jeweils einem ersten ver- 
tikalen Bereich und einem zweiten horizontalen Bereich ober- 
halb des Torausschnitts, wobei beide Fiihr ungsschienenbereiche 
fiber eirten ersten Bogen miteinander verbunden sind. Der Bogen 
ist dabei ein Kreisbogenstuck eines Viertelkreises mit einem 
Radius etwa in der GroSe der Breite der Sektionalplatten. Ty- 
pische Grosenordnungen fur diese Breiten bzw. Radien von Sek- 
tionaltoreri liegeh bei etwa 50 bis 60cm. 

Zudem sind Ausf uhrung.en bekannt niit jeweils einer zweiten Fiih- 
rungsschiene als Oberschiene/ die im horizontalen Bereich in 

- einem Abstand oberhalb der ersten Fuhrungsschiene verlauft 
und oberhalb des bogenformigenBereichs der jeweils ersten 
Fuhrungsschiene mit einem demgegenfiber grofleren Bogen in der 
verlangerten Richtung des vertikalen Ffihrungsschienenbereichs . 
endet. Die letzten oberen Fuhrungselemente greif en dabei in ■■" 
die Oberschiene ein, so dafl sich unabhangig von der Bogenfuh- 
rung der ersten Fuhrungsschiene im geschlossenen Zustand sine 

^plane Torflache ergibt. 

Solche Sektionaltpre sind aufgrund ihrer Bauart aus einzelnen 
verbuniaehen Sektionalplatten schwer und aufwendig bei einem 
hohen Preis. Die Sektionalplatten sind in der Regel Rahmenkon- 
struktionen, die je nach Kundenwunsch mit unterschledlichen 
Abdeckungen aus Holz, Kuriststoff mit.Fenstern etc. . versehen 
werden. Dadurch ergibt sich auch eine- relatiy groBe Torblatt- 
starke, die eine grofie Bauhohe der gesamteh Anordnung unter 
der Decke bzw. unter einem Sturz ;erf orderlich machf. 

Dies fiihrt bei vielen Garagenkonstruktionen,. z. B. bei Fertig- 
garageri oder bei Altbaugaragen dazu, dafl die Durchfahrtshohe 
durch den Einbau eines Deckensektionaltores / ^urgroBere Fahr- 
zeuge, wie Campingbusse, etc. nicht mehr. ausreichend ist. 



Da die relativ groB f lachigen and starken Sek tionalplatten- 
teile im Bereich der Gelenkverbindungen bei der bogenf ornagen 
Verschiebung wait aufklaffen, ist zudem ein aufwendiger 
Quetschschutz erf orderlich . 

Aufgabe der Erfindung ist es demgegenuber ein bogenformig ver- 
schiebbares Lamellentor zur Verfugung z^ s.tellen, das bei exn- 
facher und preisgiinstiger Herstellung und Montage nicht zum 
Verlust einer Gebaudeinnenwand als Stellflache fuhrt, keinen 
Quetschschutz erf ordert und nur eine geringe Binbauhohe unter 
der Decke benotigt . . . 

Diese Aufgabe wird bei einem gattungsgemafi en Lamellentor mit 
den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

^Gemafl Anspruch 1 sind die zwei Fiihrungsschienen jeweils in 
einem ersten Bereich vertikal zu beiden Seiten des Toraus- 
schnitts angeordnet und biegen in einem. Bogen in einen zwex- . 
ten etwa Korizontalen Bereich oberhaib des Toraus schnitts ab. . 
Durch diese Anordnung ist ein Deckenlam'ellentor gebildet, bex 
dem das Torblatt nach oben in einem Bogen unter die Decke ver- 
schoben werden kann. Dadurch ist die bei dem bisherigen Sex- 
tenlamellentoren verwendete seitliche inn^nwand fur Stel.lzwek- 

ke frei- ' ■/ ■■. ■■ 

Da die einwandige, leichte Ausf uhrung eines Lamellentors bei- 
behalten wird, ist die Verschiebung nach oben mxt nur ge- 
ringem Kraftaufwand moglich. Dies in Verbindung mxt der 
■ geringen Starke des Torblatts fuhrt dazu, daS nur exne 
geringe Bauhohe unter der Decke erf orderlich wird, so dafi 
eine Durchf ahrtshohe nach dem Eihbau des- Tores nur wenxg 
eingeschrankt ist. Damit eigriet sich das erfindungsgemafle. Tor 
sehr gut fur niedere Garagen, insbesondere fur Fertiggaragen 
und fur viele Altbaugaragen. 

Ein Quetschschutz,. wie bei einem Deckensektionaltpr ist hier . 
nicht erforderlich, da die Lamellenprof ile sich nur. wenig ge- 
geneinander bewegen und praktisch nicht aufklaffen. 
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• 1 Nach Anspruch 2 wird auch in Verbindung mit dem erf indungsge- 
ma/Jen Lamellentor eine an sich bekannte Doppelschienenanord- 
• nung mit einer Oberschiene vorgeschiagen, wobei die letzten, 
oberen Fiihrungselemente in der Oberschiene eingreifen. Dies 
5 ist beim erf indungsgemafien Lamellentor eifach moglich, da im 
Gegensatz zum bekannten Seitenlamellentor keine tragenden Auf- 
hangerollen erforderlich sind. Damit wird erreicht, da/3 im ge- 
schlossenen Zustand des Tores kein RundUngsansat z im oberen 
Bereich der Torflache sichtbar ist, sondern die Torflache 

10 plan und vollig geschlossen ist. 

Als Puhrungselemente konnen fur eine gute Funktion Fuhrungs- 
rollen verwendet werden, die in. an sich bekannte Fuhrungs- 
- schiehenprofile eingreifen. 



Eine preiswerte und funktionsfahige Anordnung ergibt sich 
nach Anspruch 4 dadurch,' da6 die Achsen der Fuhrungsrollen in 
Richtung.der Lamellenprof ile verlaufen und die Fuhrungsschie- 
nen U-Schienen sind, in die die Fuhrungsrollen eingreifen. ' 



Es. ist nicht erforderlich, daS an alien .Lamellenprof ilen Fuh-. 
rungselemente angebracht sind, so.daB nach Anspruch 5 zwi- 
schen Lamellenprof ilen mit Fuhrungselementen solche ohne" Fuh- 
rungselemente angebracht sind. Die Lamellenprof ile sind /unter- 
25 einander uber die StahlbSnder verbunden. ' 

Die Lamellenprof ile konnen in an sich bekanhter Weise adch. . 
bei dem erfindungsgemaflen Lamellentor nach Anspruch 6 aus 
Holz, Aluminium oder Kunststoff hergestellt sein. 



Die Lamellenprof ile kSnnen uberla,ppend aneinander mit entspre- 
chenden Randausbildungen anliegen oder nach Anspruch 7 inei- 
nander, beyorzugt mit eirier Nut- und Federverbliidung eingrei- 
fen. 
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Anhand eines Auf iihrungsbeispiels wird die Erf indung mit weite- 
ren Einzelheiten , Merkmalen und Vorteilen naher erlautert. 

Es zeigen: 

^ Fig. 1 eine Ansicht einer Innenseite eines . Lamellentors , 

Fig. 2 eine Schnittansicht entlang der Linie A-A aus Fig. 1, 

10 Fig. 3 eine schematische Seitenansicht eines Lamellentores im 
geschlossenen Zustand, und 



Fig. 



4 eine Seitenansicht gemafl Fig- 3 bei teilweise geoffne- 
tem Lamellentor . 
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in Fig. 1 ist eine Teilansicht auf ein bogenformig verschieb- 
bares Lamellentor 1 von der Innenseite einer Garage, her darge- 
stellt. Die Torflache 2 besteht aus horizontal verlauf enden , ^ 
sdhmalen, nebeneinanderliegenden, stabformigen Latnellenprof i- 
len 3, ;die sich mit Randprofilen gegenseitig Uberdecken. 

Die Latnellenprof ile 3 sind durch quer' 2ur Lamellenrichtung , 
verlauf ende biegsame Stahlbander A, 5. miteinander uber Ver- , 
schraubungen 6 verbunden. Durch diese Stahlbandverbindung ist. 
die TorflSche in LSngsrichtung der . Lamellenprof ile stabil. und,., 
' kann quer zu dieser Richtung bogenformig bewegt werden. 

An den beiden Endseiteh von Lamellenprof ilen 3, hier an jedem 
. dritten Lamellenprof il 3 , sind uber Laschen 7 Achsen .8 und 

Fuhrungsrollen 9 befestigt. 

• . ■ . i - ' . . ■ 

Diese Fuhrungsrollen 9 greifen verschiebbar in Fuhrungsschie- 
nen ein, die als U-Schienen 10 ausgebildet und am Toraus- , 
schnitt einer Garage angebracht sind, wie dies , anhand der 
Fig. 3 und 4 naher.^erlautert wird: 



• •••• «• ••• • 
• •*•» • ■» «••• • 



Die beiden gegenuberliegenden U-Schienen 10 verlaufen zu bei- 
den Seiten eines Torausschnitts 11 in einem ersten U-Schienen- 
bereich 12 vertikal und in einem zweiteri U-Schienenbereich 13 
etwa horizontal. Der erste und zweite U-Schienenbereich 12, 
13 sind durch einen Bogen 14 miteinander verbunden, wobei die 
Biegung so gro)3 gewahlt ist/ dafi die Torflache 2 bei einer 
Verschiebung dem Bogen 14 nbch leichtgahgig folgen kann.. 

Dberhalb der ersten U-Schienen 10 sind in gef ingem Abstand je-r 
weils zweite U-S.chienen als Oberschienen 15 angebracht, die 
pberhalb des Bogens 14 mit einem deingegenuber grofieren Bogen 
16 verlaufen und oberhalb der verlangerteh Richtung des verti- 
kalen U-Schienenbereichs 12 enden. 

Die Fuhrungsrollen 9 greifen in die erste U-Schiene 10 ein 
bis auf die oberste letzte Fuhrungsrolle 17, die in die Ober- 
schiene 15 eingreift. 

Mit dieser Anordnung der beideii U-Schienen 10 .15 wird er- " 
reicht,. dafl die Torflache 2 im geschlossenen Zustand uber den 
gesamten Torausschnitt 11 plan und eben ist, da der obere Be- 
reich der Torflache 2 dqrch die Fuhrung fiber die letzte Fuh- 
rungsrolle 17 iiber den Bogen 14 hinaus nach vorne in die' ver- 
tikale Ebene bewegt worden ist. Bei einer Fuhrung nur mit 
einer Schiehe entsprechend dem Bogehverlauf der Oberschiene 
15, ware an deren yprderem Endpunkt eine Knickstelle, dem die 
Torflache auf gruiid ihrer ^?onstr^ktion mit den Stahlbandern 4, 
5 nicht mehr folgen konnte. Aus Fig. 3 ist ersichtlich, dafl 
der Bogen 14 bereits welter unten ansetzt und ohne die Ffih- 
rung des. obersten Tdrflachenbereichs'. durch die letzte Fuh- 
rungsrolle 17 an der Oberschiene *15. der. Bpgenansatz 14 sicht- 
bar ware, in Verbindung mit einem Spalt schrag nach oben zur 
Garageninnenseite. Die Doppelschienenanordnung durch die 
Schienen 10, 15 tragt somit dazu bei, daS bei einer ebenen ge- 
schlossenen Torflache nur eine geringe Aufbauhohe unter der 
Decke 18 erforderlich ist, wozu auch die' geringe Torblattstar- 
ke aus nur einer Lage von Holzbrettern als Lamellenprof ile 3 
und deh Stahlbandern 4, 5 beitragt . 



• • • i • J*. • * 



in Fig. 4 ist mit Pfeil 19 die vertikale Schiebebewegung fur 
die Torflache 2 dargestellt, wobei zu ersehen ist, daB bei ge- 
offneter Torflache 2 diese unterhalb der Decks 18 mit nur ge- 
ringer Aufbauhohe liegt, so daB dadurch die Durchf ahrtshohe 
nur wenig eingeschrankt wird . 
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Anspruche 



1.. Bogenformig. verschiebbares Lamellentor (1), 

mit schmalen, nebeneinanderliegenden, stabf ormigen Lamel.^ 
lenprofilen (3) zur. Bildung einer Torflache (2), 

mit-wenigstens eiriem quer zur Lamellenrichtung verlaufen-. 
den. biegsamen Stahlband (4, 5) mit dem die Lamellenprof ile 
{ 3 ) , verbundGn sind. 



init: am Torausschnitt (11.) fest . aiigeordneten, zwei gegen-. 
iiberliegenden bogenf ormigen Puhrungsschienin (10 ) , und 

mit Fuhrungselementen (7, 8, 9), die , an , beiden Endseiten 
der Lamellenprof ile (3) befesti!gt sind und die; in die Pah- 
'rungsschienen (10) verschiebbar eingreifen, 

dadurch gekennzeichnet, 

das die Fuhrungsschienen (10) jeweils in einem ersten Be- 
reich (1-2) vertikal zu beiden Seiten des Torausschnitts 
(11) verlaufen und mit einem Bogen (14) in einen zweiten 



etwa horizontalen Bereich (13) oberhalb des Torausschnitts 
(11) abbiegen, so daB ein Deckenlamellentor gebildet ist. 

2. Bogenformig verschiebbares Lamellentor nach Anspruch. 1, da- 
durch gekennzeichnet , 

dafi jeweils eine zweite Fuhrungsschieine als Oberschi.ene 
(15) vorgesehen ist, die in einem horizontalen Bereich in 
einem geringen Abstand ob.erhalb der jeweils. ersten Fuh- 
rungssGhiene { 10 ) verlauf t und oberhalb des Bogens (14) 
der jeweils ersten Fiihrungsschiene (10) mit ei.nein demgegen- 
uber groBeren Bogen ( 16 ) in der verlSngerten Richtung des 
vertikalen Fiihrungsschienenbereichs (12) endet, und 

daB die letzten Fiihrungselemente (17) an dero im geschlosse- 
nen Zustand oberen Torf lachenbereich: in die Oberschiene 
(15) eingreifen. 

3. Bogenformig verschiebbares Lameliento.r nach; Anspruch 1 
Oder . Anspruch .2 , dadurch gekerinzeibhhet., • dafl die Ftthrungs- 
elemente Fiihrungsrollen (9, 17) sind. 

4. Bogenformig verschiebbares Lameirentor nach Anspruch 3, da 
durch gekennzeichnet, dafl die Achsen ( 8 ) . der Fuhrungsrol- 
len (9, 17), in Richtung der Lamellenprpfile (3) verlauf en 
und die Fuhrungsschienen U-Schienen/(10> .15) sind, in die 
die Fiihrungsrollen, (9, 17). eingreifen. ■ 

5. Bogenformig verschiebbares. Lamellentor nach. einem der An- 
spriiche 1 bis 4, dadurch gekenrizeichnet, daS zwischen La- 
mellenprof lien mit -enaseitig bWfestigten Fuhrungselementeh 
(7, 8, 9) Lamellenprofile ohne Fiihrungselemente liegen. 



6. Bogenformig verschiebbares Lamellentor nach einem der An- 
spriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dafi die Lamellen- 
profile (3) aus Holz, Aluminium oder Kunststoff herge- 
stellt sind. 



o • 
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1 7. Bogenforniig verschiebbares Lamellentor nach einem der An- 
spriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet , daB die Lamellen- 
profile (3)- ineinander bevoirzugt mit einer Nut- und Feder 
eingreifen. 
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